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Die Geschwindigkeitspolaren von drei im Fluge vermesservn
Segelflugzeugen aus den Jahren 1922, 1938 und 1970
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Die D-30 aus dem Jahre 1936 hatle bereits eine Streckung von 33.6. Kennzeichnend fur das Flugzeug ist die im Flug
Form der AuBenfilugel.
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